Kerstin Liane Auf der Hart im Interview

Leise und sauber

Seilbahnen als Erganzung im OPNV haben sich in vielen Stadten bereits
bewihrt. Auch in Deutschland wird bei knappem Platzangebot in den
Ballungsrdumen zunehmend dariiber nachgedacht, iiber dem Verkehr zu
schweben. Im Interview mit dem Privatbahn Magazin spricht Kerstin Liane
Auf der Hart von der Bremischen Senatsverwaltung fir Umwelt, Bau und
Verkehr (iber konkrete Méglichkeiten einer Seilbahn in Bremen.

Privatbahn Magazin: Frau Auf der
Hart, wie sieht derzeit die Situation
des offentlichen Personennahver-
kehrs in Bremen und Bremerhaven
aus?

Kerstin Liane Auf der Hart: Die Situa-
tion des OPNV in Bremen und Bremer-
haven ist insgesamt als gut zu bezeich-
nen. Neue schienengebundene Relatio-
nen wurden geschaffen oder sind in
Planung. Einige unter Einbezichung re-
aktivierter ehemaliger Eisenbahnschie-
neninfrastrukturen, einige verbinden
auch Straenbahn mit bestehenden Ei-
senbahnen. Viel wurde dariiber hinaus
in den letzten Jahren getan, um den Zu-
gang zum OPNV noch besser zu ma-
chen, beispielsweise fiir mobilititsein-
geschrinkte Personen.

-

Gropelingen

Hafen

N

"~y \
U't'"_“rfﬂ Strom,

— &

wherd ) N
A P Ki-m FatuEustadrer Hofen
) A R

Py
Naturschutzgebiet

o, N <, L Woltmershausen
]

Wo sehen Sie die Moglichkeiten einer
Verbesserung des OPNV?

Zu verbessern ist sicher vieles. Mehrere
Haltepunkte des Schienenpersonen-
nahverkehrs miissen noch barrierefrei
ausgebaut werden. Im Zuge einer DB-
Briickensanierungsmafinahme im
Stadtteil Sebaldsbriick soll ein neuer
Haltepunkt ,,Féhrenstrafie” entstehen
mit Umstiegsmaglichkeiten zu Bussen
und Straflenbahn. Der neue Stadtteil
.Uberseestadt” bei den alten Handels-
hiifen, wo zukiinftig circa 5000 Men-
schen wohnen werden und jetzt schon
11.500 Arbeitspldtze existieren, muss
unbedingt besser angebunden werden.
Der Platz ist dort durch die Weser auf
der einen Seite und die Industriehéfen
auf der anderen Seite begrenzt. Und
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Trassierung der Kernlinie mit den vier Stationen Waterfront, Uberseestadt Zentrum,
Hafenamt und Europahafen mit Kennzeichnung der méglichen Varianten RabSprung
(gelb), Grépelingen (rot), Zentrum (griin) und Bahnhof Neustadt (lila).
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dort, wo kein Platz mehr fiir Schienen
oder StraBen ist, muss der Bedarf trotz-
dem gedeckt werden. Das ist die Her-
ausforderung, die die Gedanken ,.in die
Hohe schieflen* ldsst, zum Beispiel mit
einer Seilbahn.

Sie erwihnten es bereits, es gibt
Uberlegungen, moglicherweise mit
Seilbahnen die Situation zu verbes-
sern. Sind das neue Gedanken oder
gab es die bereits vorher?

Jeder, der frither an Seilbahnen im fla-
chen Land dachte, wurde doch eher
milde beldchelt. Als im Jahr 2004 in
Bremen ein Seilbahngesetz geschaf-
fen musste, da in Sachen Seilbahn die
Bundeslinder die EU-Normen direkt
in nationales Recht tiberfithren miis-
sen, gab es sogar Geldchter im Bre-
mer Parlament. Nachdem einige Stid-
te vorgemacht haben — unter an-
derem La Paz, Lissabon, Kéln und
Koblenz —, dass eine urbane Seilbahn
durchaus sinnvoll ist, wurde auch in
Bremen die [dee verfolgt, zumal die
wenigen Weser-Querungen allesamt
Nadelshre sind und dringend Ergén-
zung bendtigen. Nachdem nun politi-
sche Entscheidungstriger Anfang
2019 einen Vorstoll gewagt haben, in-
dem eine Machbarkeitsstudie fiir die
bessere Anbindung der Bremer Uber-
seestadt mittels Seilbahn in Auftrag
gegeben wurde, haben sich jetzt auch
Studierende der Hochschule Bremen
unter ihrem Professor Dr. Carsten-W.
Miiller ganz konkret dieses Themas
angenommen — mit beachtlichen
Ergebnissen.

Mehrere Studierenden-Teams legten
im Rahmen ihrer Bachelor-Arbeiten
konkrete Linienpléne mit hinreichen-
den Kostenberechnungen vor und be-
trachteten zudem die technischen
Maéglichkeiten und Varianten. Diese
Untersuchungen sollen in die Mach-
barkeitsstudie einflieBen.

Wie rentabel wiire die Einrichtung
dieser schwebenden Transportmitte]
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im Verhiltnis zum Ausbau von Stra-
fBenbahn oder Eisenbahn?

Wie allgemein bekannt ist, ist der OPNV
nicht im Mindesten , rentabel®, es bedarf
immenser Zuschiisse von 6ffentlicher
Hand, um die Mobilitiit auf umwelt-
freundliche Art sicherzustellen. In dem
Kontext steht aber die Seilbahn als Er-
ginzung eines funktionierenden OPNV
gar nicht schlecht da. Die Kosten der
Infrastruktur sind &hnlich hoch (etwa
15 bis 30 Millionen Euro pro Kilometer),
die Betriebskosten sind etwas giinstiger,
sie bendtigt wenig punktuellen Platz im
offentlichen Stralenraum und ist we-
niger anfillig fiir Stausituationen als
terrestrische Verkehrsmittel. Um eine
Seilbahn sinnvoll zu betreiben, sollten
erfahrungsgemal Entfernungen von 7
Kilometern nicht iiberschritten werden.
Wetterstatistisch gesehen wiirde die Bahn
auch nur an einem Tag im Jahr den Be-
trieb wegen Sturms einstellen miissen.

Mit Sesselliften ist es da wohl nicht
getan ...

Lustige [dee, aber Sessellifte waren hier
wirklich keine gute Lésung. Moderne
grofe Seilbahngondeln jedoch kénnen
im 30-Sekundentakt fahren und etwa
3000 bis 5000 Personen pro Stunde be-
fordern. Der Zugang wiire fur alle Ver-
kehrsteilnehmer moglich, also auch mit
Fahrriddern, Kinderwagen und Roll-
stithlen. Lediglich Fahrgéiste mit Ho-
henangst wiirden von den Vorteilen
wohl eher nicht profitieren.

Gibt es hierzu unter den politischen
Parteien einen Konsens?

Im Moment ist Bremen politisch im
Umbruch, man muss abwarten, wie
sich die neue Regierung zum Thema
Seilbahn positioniert. Es gibt viele Be-
fiirworter und sie wurde im Koalitions-
vertrag nicht kategorisch ausgeschlos-
sen. Wenn die Machbarkeitsstudie vor-
liegt, wird die Diskussion sicher wieder
entfacht. Der ,,Bremer an sich® ist zwar
nicht als besonders risikofreudig be-
kannt, wenn man aber die vielen Vor-
ziige einer Seilbahn fiir die Ubersee-
stadt betrachtet, gdbe es auch kein gro-
fes Risiko.

Und wie sehen das die Biirgerinnen
und Biirger?

Bei den Biirgern sind die Meinungen
ebenfalls durchwachsen, man méchte
doch gern einen flichendeckenden
OPNV, ,aber bitte nicht vor meiner
Haustiir“. Da hat es die Seilbahn nicht
leichter als alle anderen Bahnen. Eini-
ge haben die Angst gedulBert, dass die
Gondel-Insassen in ihre Fenster schau-
en. Viele finden die Idee aber super und
zukunftsgerichtet, da die Seilbahn lei-
se und sauber ist. Und wenn wir schon
bei dem Thema sind: Die Oko-Bilanz
einer Seilbahn ist unbestritten sehr gut!

‘Welche Chance auf Realisierung ha-
ben Seilbahnen, um zur Verbesserung
des OPNV in Bremen beizutragen?
Wenn man sie als Erginzung sieht und
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Kerstin Liane Auf der Hart

Die Verkehrsingenieurin Kerstin Liane
Auf der Hart ist beim Senator fiir Um-
welt, Bau und Verkehr zustdndig ftir
den Bereich ,Aufsicht iiber nichtbun-
deseigene Eisenbahnen und techni-
sche Stadtbahnaufsicht”

gute Umsteigemdglichkeiten zu den
anderen 6ffentlichen Verkehrstrigern
schafft, sich zu ihrer Finanzierung be-
kennt und sie auch als Magnet fiir den
Tourismus erkennt, ist eine Chance
durchaus vorhanden. Da sich Bremen
das ehrgeizige Ziel gestellt hat, bis
2030 eine autofreie Innenstadt zu be-
kommen, wire meines Erachtens eine
Seilbahn das Tiipfelchen auf dem i,

Frau Auf der Hart, herzlichen Dank
fiir das Gespriich.

Die Fragen stellte Thomas Felber:

Stationen

Strecke

Fahrbetriebsmittel
Elektrotechnische Ausstattung
Seilbahntechnik Garagierung
Montage

Teilsumme 1

10% Unvorhergesehenes, Risiko

28 Mio €

61,5 Mio €
6,2 Mio €

32,5 Mio €

14 Mio €

9,5 Mio €

2,5Mio €

1,5 Mio €

6 Mio €
66 Mio €
6,6 Mio €

Kostenschdtzung der Kernlinie.
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Die Talstation der geplanten Zoobahn ist bestens vernetzt:im Hintergrund (Uberdachung) die unterirdische S-Bahnstation Stettbach,
links die Wendeschleife von Tram und Glatttalbahn, rechts das Busterminal.

Urbaner Verkehr

Siegen sie — die Seilbahnen?

Jeder Verkehrstriger hat sein Einsatzgebiet: den Stadten die Tram,
dazwischen die Bahn, in der Fliche der Bus, auf hohe Hhen die Seilbahn.
Wenn es nicht zahlreiche Einwénde gabe, dann kdnnte Letztere auch in
Stadten einige Verkehrsprobleme |6sen.

Fahren wir —um ein Beispiel zu geben
— als Familie vom Bodensee zum Zoo
Ziirich. Von Romanshorn gehts im IC
in einer guten Stunde zur Wirtschafts-
metropole. Dann heift es, sich aus den
Tiefen des Fernbahnhotes durchs Men-
schengewiihl zu kampfen zur Tram
Nummer 6, die an einem Ausflugssonn-
tag wohl schon iiberfiillt ist. Ob der Kin-
derwagen noch Platz hat? Einmal in
Fahrt, iiberquert ,,das® Tram, wie es
hierzulande heif3t, die Limmat und win-
det sich serpentinenartig 200 Meter den
Hang hoch — mit einem Panoramablick
auf die Stadt, Zirichsee, Uetliberg.
Oben angekommen gibts noch einen
FuBmarsch von gut fiinf Minuten bis
zum Eintritt in die Welt der Tiere.

In einigen Jahren konnte die Fahrt so
aussehen: Man steigt bereits in Winter-
thur um auf eine S-Bahn, welche die
Familie nach Stettbach — stlicher
Stadtteil von Ziirich — bringt. Eine Roll-
treppe hoch, ein paar Schritte und un-
sere Zoogiste sitzen in einer Kabine, die
sie in wenigen Minuten zum Zoo bringt.

96

Hier betriigt die Hohendifferenz noch
160 Meter. Es gibt zwar einen Bus von
Stettbach zum Zoo. Blof}, der fihrt nur
halbstiindlich, die Fahrt dauert linger,
die Haitestelle liegt abseits. Die Lésung
mit der Seilbahn bietet fiir das Besu-
cherpotenzial Nord- und Ostschweiz
wesentliche Vorteile in puncto Fahrzeit,
Komfort und Erlebniswert.

Smart Glass gegen
indiskrete Blicke

Doch es gibt einige wesentliche Ein-
wiinde, beispielsweise von den Anwoh-
nern unterhalb der Seilbahntrasse, die
wenig Freude an den Blicken von oben
haben. Es sind zwar nur wenige, aber
sie unterstrichen schon bei der ersten
Publikation des Projektes vor Jahren auf
Plakaten ihre ablehnende Haltung:
,Seilbahn Nein®. Gegen diese Beden-
ken gibt es eine einfache technische Lo-
sung: Smart Glass. Die Fahrgiste des
ICE-T (Neigezug) kennen das: Norma-
lerweise konnen sie durch eine Glas-
scheibe und die Fahrerkabine auf die
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Strecke blicken. Auf Knopfdruck wird
das Glas intransparent.

Und was passiert, wenn ein Gebéude
unter der Trasse brennt? Bei entspre-
chenden Projekten schalten sich die zu-
stindigen Behorden ein und ordnen
situativ Brandschutzmafinahmen an den
Gebiuden an, hoheren vertikalen Ab-
stand, Uberwachung der ,,Hot Spots* mit
Wirmebildkameras. Dazu gehort auch
ein Betriebskonzept, bei dem nach einem
Brandausbruch ein weiterer Zustieg in
die Kabinen sofort gestoppt wird und
diejenigen auf der Strecke rasch in die
niichste Station gefahren werden.
Um einiges grofier diirften die Einwin-
de bei anderen Projekten der Schweiz
sein, als bei der (am weitesten geplan-
ten) Zooseilbahn exemplarisch darge-
stellt. Denn die fithren tiber dicht besie-
delte urbane Zonen. Beispielsweise in
Morges, einer Stadt am Genfersee west-
lich von Lausanne, wo man zur Entlas-
tung des StraBenverkehrs tiber eine Seil-
bahn nachdenkt. Sie soll den Bahnhof
mit dem Entwicklungsquartier Molliau
in Tolochenaz verbinden.

Die Zickzack-Seilbahn
Zieht man zwischen zwel gegebenen
Stationen eine Gerade, dann ist wahr-
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scheinlich, dass darunter sensible Ge-
bdude wie Kirchen liegen. Die zu um-
fahren war frither nur mit einer teuren
Zwischenstation moglich. Inzwischen
existieren Seilbahnen mit Ablenkung
an einer Stiitze. Eine davon ist die Pen-
kenbahn von 2015 im Gsterreichischen
Tirol mit einer Ablenkung um 6,5 Grad.
Entwickelt hat diese Weltneuheit Dop-
pelmayr. Aber es geht auch mit noch
stirkeren Ablenkwinkeln. In einem Sa-
faripark in Schweden hat die gleiche
Firma eine Einseilumlaufbahn mittels
Seilscheibenablenkung realisiert, dank
der die Besuchenden im Zickzackkurs
nahe an die Schaupldtze des Tierparks
herangefiihrt werden.

Der Miinchner ,,Leitfaden fiir die Ent-
wicklung von Seilbahnen an urbanen
Standorten™ wertet Seilschwebebahnen
als neue Option des innerstidtischen
Verkehrs: schneller realisiert, lautlos,
weitgehend unabhangig von der darun-
ter liegenden Flache als Ergdnzung zu
den etablierten Verkehrstrigern des
OPNV. Er behandelt Themen wie Ver-
kehrsprognosen in Varianten, Nutzen-
nachweis, Machbarkeitsstudien, 6kolo-
gische Begleitplanung, Sichtschutz,
Schattenwurf, Grundstiicksrechte. Der
Erfolg urbaner Seilbahnen hidnge maf3-
geblich davon ab, inwieweit eine opti-
male Integration in das vorhandene Ver-
kehrsnetz gelinge. Seilbahnen kdnnten
attraktiv fur Touristen sein, weil sie dank
,,Blick von oben* ein héherwertiges
Reiseerlebnis ermdglichten als etwa die
U-Bahn. Der Leitfaden zeigt auch den
Anwendungsbereich flir Seilbahnen in
der Matrix Systemlinge/Kapazitét auf.

Alpenlander

Visualisierung einer Seilbahnfahrt von Stettbach hinauf zum Zoo Ziirich.

Abwédgen - bedenken

- Chancen nutzen

Neu sind Seilbahnen im Flachland der
Schweiz nicht. Uber dem Gelinde der
Landesausstellung 1964 in Lausanne
schwebten Gondeln. Fiinf Jahre zuvor
hatte Willy Habegger fiir die Garten-
bauvausstellung G59 in Ziirich eine Seil-
bahn iiber das untere Seebecken als
Verbindung der Ausstellungsorte auf-
gebaut. Vorbild dafiir war die legendére
Seilbahn an der ,,Landi von 1939 mit
gleicher Funktion. Inspiriert davon
mochte die Zircher Kantonalbank zum
150-Jahr-Jublidum als temporéres Frei-
zeitangebot an die Bevilkerung eine
auf fiinf Jahre befristete, topmoderne
Seilbahn aufstellen als Erlebnis, ,,von
dem auch die nachste Generation ho-
ren wird.” BloB, auch diese st6ft auf
Widerstand — gegriindet namentlich auf
dsthetische Bedenken.

Ein weiterer Einwand betrifft den Na-
tur- und Landschafisschutz, der im Fall

der Zooseilbahn aufgefiihrt wird, weil
in einem Abschnitt die Biume in einem
Wald klein gehalten werden miissen.
Grundsétzliche Bedenken verkehrspo-
litischer Art erwachsen gegen die Seil-
bahn, weil sie als Punkt-Punkt-Verbin-
dung unflexibel ist. Ideal fiir Aussichts-
punkte wie Santis, Schilthorn, Les
Diablerets-Glacier 3000 etc. Aber frag-
wiirdig im urbanen Gebiet als mit an-
deren Verkehrsmitteln inkompatibles
System. Das erwies sich bei der Planung
der Glatttalbahn — Verldngerung des
Ziircher Tramnetzes in die Flughafen-
region in den 90er-Jahren: Eine Grup-
pe von Architekten hatte alternativ
ein Seilbahnsystem vorgeschlagen. In
Abwigung aller Vor- und Nachteile ob-
siegte die Tram, seither mit Erfolg im
Einsatz. Freilich: Jede Situation ist ein-
malig und so darf auch die urbane Seil-
bahn eine Chance erhalten. In vielen
Léndern ist sie erfolgreich unterwegs.

Johannes von Arx
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