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,Warum dauert das so lange?“

Befiirworter einer Seilbahn fiir Bonn dridngen auf eine rasche Umsetzung des umstrittenen Projekts

Bonn (we). Viele Gruppen
wiinschen sich die Seilbahn fiir
Bonn. Neun Verbéinde, allesamt
zum Kreis der Befiirworter des
angedachten Bauwerks zih-
lend, trafen sich zur Bekrifti-
gung ihrer Argumente im Kes-
senicher ,Lindenhof”. Sie
fordern eine ziigige Umsetzung
der Seilbahn. Ihr Sprecher Jo-
hannes Frech: ,Warum dauert
das so lange? Im Moment wird
die Kosten-/Nutzenrechnung er-
stellt. Das soll laut Stadtbaurat
Helmut Wiesner bis Ende 2018
dauern. Dann, bei positivem
Ausgang, erfolgt erst das Pla-
nungsverfahren. Mit all den zu
erwartenden Einspriichen wird
das auch noch mal einige Jahre
dauern. Wann soll die Bahn
denn fertig sein, wenn Bonn
heute schon am Autoverkehr er-
stickt?*

Die Befiirworter hatten sich
mit Franziska Miiller-Rech,

MdL, und Ulrich Kelber, MdB,

prominente Unterstiitzung fiir
ihre Position geholt. Es ging im
Wesentlichen darum, mit Argu-
menten die Forderung der Un-
terstiitzer auf ziigige Umset-
zung des Projekts zu stiitzen. Da
nahm es nicht Wunder, dass die
Vorteile einer Seilbahn -aus
Sicht der Beflirworter nochmals
auf den Tisch kamen.

Das sind im Wesentlichen die
Gewissheit, dass der Autover-
kehr heutigen AusmaRBes die
Gesundheit der Menschen in

Argumentieren nach vorn: Die Befiirworter der Seilbahn.

Bonn beeintrichtigt. Zudem
seien die Strafen derart ver-
stopft, dass kein Durchkommen
mehr sei. Hinzu kdmen die zu
erwartenden Baustellen im Stra-
Renbau. ,.Es geht nicht darum,
im laufenden System von Indi-
vidualverkehr und 6PNV Ande-
rungen vorzunehmen, nein, es
geht um eine vollige Abkehr
und Neuorientierung des Ver-
kehrs“. Das war und blieb das
Hauptargument der Befiirwor-
ter. ,Man kauft sich ja kein Ver-
kehrsmittel wie etwa ein Auto.
Das ist gar nicht mehr zeitge-
maR. Man will aber die Mobili-
tat der Biirger erhalten, damit
sie von A nach B kommen. Wo-

mit, ist dabei sekundir.” Die
Seilbahn verkehre staufrei und
sicher. Sie kann im Gegensatz
zu allen anderen Verkehrsmit-
teln die heute verstopften Stre-
cken iiberwinden. Durch die
mdglichen Direktverbindungen
spare man ganz erheblich Zeit
auf dem Weg zur Arbeit. Das
heutige Verkehrschaos auf dem
Venusherg werde verhindert.
Die Seilbahn greife weniger in
die Umwelt ein als das eventu-
elle andere Mafnahmen titen,
etwa zusitzlicher Stralenbau,
falls denn der {iberhaupt még-
lich sei. Die Seilbahn schlieflich
sei relativ umweltfreundlich im
Vergleich etwa zum Autover-

Foro: we

kehr. ,,Wir brauchen Ersatzlo-
sungen, weil sonst der Ver-
kehrskollaps in Bonn
vorprogrammiert ist”, so der Te-
nor der Aussagen der Befiirwor-
ter.

Man beschiftigte sich an die-
sem Abend auch mit den Argu-
menten der Seilbahngegner.
Deren Sicht der Dinge wurde
nach Meinung der Befiirworter
entkriftet. Es gehe den Gegnern
immer darum, an den heutigen
Systemen herumzudoktern. Da-
bei miisse es mit der Seilbahn
nicht um Flickschusterei an be-
stehenden, sondern um ein vol-
lig neues Verkehrssystem ge-
hen. Und die Kosten? Natiirlich

sei auch eine Seilbahn wie auch
sonst der offentliche Nahver-
kehr zu subventionieren. Doch
sowohl Bau- als auch Betriebs-
kosten seien gering im Ver-
gleich zu den MaBnahmen, die-
ansonsten zu ergreifen seien,
um die Staus zu beherrschen.
Ein zusédtzlicher Ennertaufstieg
etwa koste allein an Planungs-
kosten soviel wie gleich zwei
Seilbahnen. Natiirlich gebe es
Eingriffe in die Natur, doch die
seien gegeniiber anderen an-
sonsten auch ohne Seilbahn zu
ergreifenden Maknahmen ge-
ring.

Die Forderung gegeniiber der
Stadt ist und bleibt also, Gas zu
geben bei der Verwirklichung
der Seilbahn.

Selbstverstindlich bleiben die
Gegner bei ihrer Sicht der Din-
ge. Darum ging es zwar an die-
sem Abend der Befiirworter
nicht. Dennoch: Das Hauptargu-
ment der Gegner ist, dass die
vorliegende Machbarkeitsstu-
die, die einen etwaigen Bau ei-
ner Seilbahn positiv beurteilt,
liicken- und fehlerhaft sei. Eine
Seilbahn sei weder umwelt-
freundlich noch entlaste sie den
Verkehr. Sie sei nur teuer und
beeintrichtige die Lebensquali-
tit der Anwohner.

Wann konnte nun die Seilbahn
fahren? Die Befiirworter hoffen,

-dass das bis 2020 der Fall sein

wird. Finanziert tibrigens iiber-
wiegend mit Landesmitteln.



